Im Fokus

INNOVATIONEN, TRENDS, STRATEGIEN

Nachbarn Kasachstans: ‘
Staaten in Zentralasien

KIRGISISTAN Wichtigste

AuRenhandelspartner sind die
Schweiz (Hauptabnehmerland) und
China (Hauptlieferland). Deutschland
importiert vorwiegend Rohstoffe,
Nahrungsmittel und Fahrzeuge. Die
deutschen Exporte fiihren Maschinen
und Arzneimittel an.

= 6,1 Mio. Einwohner

® 199.951 km? Flache

= Bip pro Kopf umgerechnet 966 EUR
m Wirtschaftswachstum 2017:3,4 %

MONGOLEI Wichtigster

AuRenhandelspartner ist mit
Abstand China, vor allem als Abnehmer-
land. Deutschland importiert vorwie-
gend Rohstoffe und Textilien. Die
deutschen Exporte fiihren Maschinen
und Nahrungsmittel an.

® 3,0 Mio. Einwohner

® 1564116 km? Flache

= Bip pro Kopf umgerechnet 2.938 EUR
= Wirtschaftswachstum 2017:10 %

s TADSCHIKISTAN Wichtigs-
I te AuRenhandelspartner sind
die Turkei (Hauptabnehmerland) und
Russland (Hauptlieferland). Deutschland
importiert vorwiegend Rohstoffe und
Nahrungsmittel. Die deutschen Exporte
fuhren Elektrotechnik und Maschinen an.

8,7 Mio. Einwohner

144100 km? Fldche

Bip pro Kopf umgerechnet 614 EUR
Wirtschaftswachstum 2017:4,5 %

ANZEIGE

KOPF+LUBBEN

Cargo Services

Moving on up.

China — Europa - China
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Ihr Bahn Experte

entlang der SeidenstraBe LCL / FCL

rail@kopf-luebben.com
www.kopf-luebben.com

- TURKMENISTAN Wichtigste
AuRenhandelspartner sind mit
Abstand China (Hauptabnehmerland)
und die Turkei (Hauptlieferland).
Deutschland importiert vorwiegend
Erdél. Die deutschen Exporte fiihren
Maschinen an.

5,5 Mio. Einwohner

491.209 km? Flache

Bip pro Kopf umgerechnet 6.215 EUR
Wirtschaftswachstum 2017:6,5 %

[N USBEKISTAN Wichtigste
I AuRenhandelspartner sind
Russland und China. Deutschland
importiert vorwiegend Nahrungsmittel,
Rohstoffe und Textilien. Die deutschen
Exporte fiihren Maschinen, KFZ(-Teile)
und Arzneimittel an.

31,3 Mio. Einwohner

447400 km? Flache

Bip pro Kopf umgerechnet 754 EUR
Wirtschaftswachstum 2017: 6,0 %

Quelle: GTAI
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Kasachstan

wird zum Hub

ausgebaut

Die Wirtschaft des Staats in Zentralasien

wachst wieder. Deutsche Logistikdienstleister wie
C. Spaarmann kénnen profitieren, sollten sich aber

auch nach China ausrichten.

Von Kerstin Kloss

in Xiau Ming hat vor, kasachi-

sche Apfel der Sorte Almaty

Aport nach China zu exportie-

ren. ,Ich habe gehort, dass Al-

maty als Stadt der Apfel bekannt
ist. Mir wurde berichtet, dass ein
Apfel dort bis zu 1 kg wiegen kann*,
sagte der chinesische Geschiftsmann
gegeniiber der kasachischen Zeitung
,The Astana Times“. China ist so-
wohl Kasachstans zweitwichtigstes
Lieferland (nach Russland) als auch
Abnehmerland (nach Italien) sowie
einer der grofiten Importeure von ka-
sachischen Agrarprodukten. In dem
zentralasiatischen Land werden vor
allem Melonen, Gemiise, Kartoffeln
und Getreide angebaut.

Worlée arbeitet mit Partner

,Unser erfolgreichstes Produkt in
Kasachstan ist Red Bell Pepper, rote
Paprika“, verriet Olga Soutchanova,
Vertriebsmanagerin Russland, Ukra-
ine und Osteuropa bei Worlée Natur-
produkte, beim Eurasischen Mittel-
standsforum des Deutsch-Russischen
Wirtschaftsbunds im Mai in Hamburg.
Worlée ist seit {iber 160 Jahren am in-
ternationalen Rohstoffmarkt aktiv und
beliefert unter anderem Hersteller
von Tiitensuppen, Cerealien oder Fer-
tiggerichten. Seit 2008 ist das Ham-
burger Familienunternehmen {iber
den Partner TOO KUK - Kazakhstan
in Kasachstan vertreten. Red Bell Pep-
per wird laut Soutchanova getrocknet
tonnenweise als Rohstoff fiir Ketchup
oder Sofden verkauft. Jedes Jahr steige
der Umsatz um 30 bis 50 Prozent.

Als  Abnehmerland kasachischer
Giiter - hauptsdchlich mineralische
Produkte und Metalle/Metallwaren -
spielt Deutschland anders als andere
europdische Staaten zwar keine her-
ausragende Rolle. Die Bundesrepub-
lik ist aber traditionell das drittwich-
tigste Lieferland Kasachstans. Und
sowohl bei kasachischen Exporten als
auch Importen zeichnet sich ein Auf-
wirtstrend ab.

Fiir Logistiker ist das Land aller-
dings kein leichter Markt. ,Die Zoll-
abwicklung ist schwieriger als in
Russland oder in der Ukraine*, meint
Soutchanova. Grundsdtzlich seien
mehr Dokumente und Warenmuster
notig, damit die Zollner keine Paletten
aufreifen. Auch wiirden beispielswei-
se iiber Vorlieferanten Nachweise ver-
langt. Die Managerin weist auflerdem
auf vergleichsweise lange Lieferzeiten
hin: Dauere der Transport zwischen
Hamburg und St. Petersburg (Russ-
land) vier Tage, so brauche ein LKW
von Hamburg via Litauen bis nach Ka-
sachstan vier Wochen.

C. Spaarmann hat friih investiert

Auch die Experten bei C. Spaarmann
Logistics im siidbrandenburgischen
Forst haben schon Probleme mit Will-
kiir an der Grenze erlebt. Schwieri-
ger als in Russland oder der Ukraine
sei die Zollabwicklung in Kasachstan
aber nicht, meint Geschiftsfiihrer
Hans-Peter Otto, der selbst perma-
nent in diesen Lindern unterwegs ist.
»Wir haben ausgebildete Zollbroker
und {ibernehmen fiir unsere Kunden
die komplette Einfuhrverzollung®,
erkldrt er. Urspriinglich war der Fa-
milienbetrieb auf Zollabfertigungen

zwischen Ost und West spezialisiert.
Anfang 2001 wurde der Firmensitz
von Emmerich im &duflersten Westen
Deutschlands in die Lausitz verlegt,
um der verstirkten Ausrichtung Rich-
tung Osten Rechnung zu tragen. Seit
April 2001 betreibt C. Spaarmann in
Forst in unmittelbarer Nihe zur Au-
tobahn A15 ein 2.500 m? grofes Zoll-
lager mit circa 10.000 m? Freilagerfld-
che und rund 30 LKW-Stellplitzen.

Inzwischen hat das mittelstdn-
dische, international tdtige Spedi-
tions- und Logistikunternehmen
140 Mitarbeiter und Niederlassungen
in Mittel- und Osteuropa, Russland
sowie Zentralasien. ,In schwierigen
Landern im Osten arbeiten wir nicht
mit Partnern zusammen, sondern
sind selbst vor Ort“, betont Otto eine
Besonderheit. Schlieflich solle der
Kunde an beiden Enden der Trans-
portkette den gleichen Service be-
kommen. So kam 2005 die erste Nie-
derlassung in Almaty - der Metropole,
aus der Jin Xiau Ming kiinftig Apfel
nach China exportieren will - hinzu.
Mittlerweile beschaftigt C. Spaar-
mann 8 Personen in Kasachstan, auch
in Astana und am Erdo6lhafen Atyrau
am Kaspischen Meer.

oIn den Anfangsjahren hatten
wir vor allem Kunden aus dem Kon-
sumgiiterbereich. Heute kommt die
Nachfrage eher von Anbietern von
Investitionsgiitern oder fiir Projekt-
logistik“, berichtet Otto. Zu den Kli-
enten gehort neben anderen west-
europdischen Firmen zum Beispiel
der Bergbauausriister Takraf mit Sitz
in Leipzig. Die Auftraggeber kdmen
aber auch aus Kasachstan oder Russ-
land. Das Geschift in Kasachstan
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Logistik in Mittelasien
muss aufholen
Platzierung und Score

dhlter Linder der
Neuen SeidenstraBe beim Logistics
Performance Index 2016*
1. Deutschland
423
9. China
4,07
34. Tarkei
342
35. Indien
342
68. Pakistan
2,92

77. Kasachstan

2,75
87. Bangladesch

2,66
96. Iran
2,60
99. Russland
257
108. Mongolei
2,51
118. Usbekistan
2,40
130. Georgien
235
140. Turkmenistan
2,21
153. Tadschikistan
2,06

“Basis 160 Lander; Quelle: Weltbank / Grafik: DVZ

Der Logistics Performance Index (LPI)
basiert auf einer Umfrage unter Speditio-
nen und Expressanbietern. Dabei werden
sowohl qualitative als auch quantitative
Aspekte einbezogen. Dadurch kénnen
160 Lander verglichen werden.
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sei ,,sehr miihselig“, die Korruption
w»schlimm®, und 2016 sowie das erste
Halbjahr 2017 seien ,schwierig“ ge-
wesen. Seit Beginn der Aktivitdten vor
zwolf Jahren bleibe der Umsatz stabil.
In Zukunft erwartet Otto ,deutlich
mehr* - in dem erdélproduzierenden
Land iiberraschenderweise auch bei
erneuerbaren Energien, die von der
Regierung gefordert wiirden.

Nach einem problematischen Jahr
2016 erholt sich die kasachische Wirt-
schaft; 2017 soll sie nach Angaben von
Germany Trade & Invest (GTAI) real
um 2,5 Prozent wachsen. ,Positive
Faktoren sind die steigenden Investi-
tionen in Infrastruktur, Zuwichse bei
der Industrieproduktion und die Aus-
weitung der Olférderung®, heifit es
im Wirtschaftsausblick Juni 2017 von
GTAL Vor allem soll Kasachstan zum
Hub fiir den Landverkehr zwischen
Europa und Asien entwickelt werden.

Konjunkturprogramm Nurly Zhol

Dafiir wurde das Konjunkturpro-
gramm Nurly Zhol mit einem Volu-
men von rund 23 Mrd. USD von 2015
bis 2019 initiiert. Es stehen Gelder
aus dem Olfonds, von internationalen
Organisationen und aus dem Neue-
Seidenstraflen-Topf (,One Belt, One
Road*; Obor) der chinesischen Regie-
rung bereit. Im Vorfeld der Expo 2017
in der Hauptstadt Astana erdffnete
Kasachstans Prasident Nursultan Nas-
arbajew dort Ende Mai den neuen,
120.000 m? grofRen Bahnhof. Wenige
Tage spiter tagte dort der Chinesisch-
Kasachische Wirtschaftsrat und un-
terzeichnete 22 Vereinbarungen im
Gesamtwert von iiber 7 Mrd. USD. Ins-
gesamt umfasst das kasachisch-chine-
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sische Portfolio nach Angaben der
Delegation der Deutschen Wirtschaft
fiir Zentralasien derzeit 51 Projekte im
Wert von rund 28 Mrd. USD.

Unter anderem soll die Sonder-
wirtschaftszone ,,Khorgos East Gate*
entstehen, mit deren Bau 2013 be-
gonnen wurde. Die Kasachische
Staatsbahn KTZ hat zusammen mit
dem Dubaier Hafenunternehmen
DP World den Trockenhafen ,KTZ -
Khorgos Gateway“ errichtet, der seit
Juli 2016 mit einer Jahreskapazitit von
540.000 Teu in Betrieb ist.

Otto hat das riesige Areal im ver-
gangenen Oktober besichtigt. Sein Ur-
teil: ,,Hier sind ausreichend Kapazita-
ten vorhanden, um Umladungen von
chinesischen auf kasachische Ziige
vornehmen zu kénnen.“ Fiir die von
staatlichen Strukturen geschaffenen
Lagerkapazititen werden Investoren
gesucht. Da es sich aber vorrangig um
Umschlaggeschift handele und die
Container {iblicherweise nicht ausge-
laden wiirden, sieht Otto nur Chan-
cen fiir Sammellager (ausgehende
Sendungen) oder Distributionslager
(eingehend aus China). Auch auf chi-
nesischer Seite bestehen Umlademdg-
lichkeiten fiir Containerziige.

Von Chinas Obor-Initiative er-
wartet Otto keine Impulse fiir sein
Geschift. Schliefflich werde nur ein
,verschwindend geringer Teil“ der
Giiter zwischen China und Europa auf
dem Landweg transportiert. Freilich
bemerkt der Manager, dass ,hidnde-
ringend nach Investoren gesucht“
werde. In Khorgos sollte sein Unter-
nehmen beispielsweise eine Logistik-
anlage errichten. Doch dafiir fehlen
Kunden.

Unterdessen ist aus dem Reich der
Mitte heraus etwas in Bewegung gera-
ten; das bekommt auch C. Spaarmann
zu spiiren. Wahrend friiher simtliche
Maschinen und Anlagen fiir Kasachs-
tan in Europa beschafft worden seien,
komme jetzt die Halfte aus China - mit
steigender Tendenz. ,Wir partizipie-
ren an bilateralen Verkehren®, sagt
Otto.

Seit drei Jahren hat das Logistik-
unternehmen eine Niederlassung

ANZEIGE

Blick aus dem Expo-Pavillon
Kasachstans auf die Hauptstadt
Astana. Die Weltausstellung, die

vor wenigen Tagen endete, soll dem
Land einen Schub bringen. Auch

an anderer Stelle wird investiert -
links der Eisenbahnknotenpunkt
Khorgos Gateway nahe der
kasachisch-chinesischen Grenze.

v

im chinesischen Zhengzhou, einem
Eisenbahn-Knotenpunkt, und trans-
portiert zum Beispiel aktuell fiir ein
Schweizer Unternehmen mit Nieder-
lassung in Shanghai eine Asphalt-
mischanlage nach Kasachstan.

Noch sind die Verkehre zwischen
China und Kasachstan zwar alles an-
dere als paarig. Als Exporteur kasa-
chischer Apfel konnte Jin Xiau Ming
allerdings dazu beitragen, dass sich
das dndert.
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ANZEIGE

KASACHSTAN

Lkw: Stiickgut - LTL - FTL
Bahntransporte - Projektlogistik
mit der Option auf Weiterleitung nach

CHINA

kasachstan@loxx.de | +49 209 6046 630

Veranstaltung \

Chancen entlang
der Seidenstrafie

ZENTRALASIEN Die Neue
Seidenstrafie ist nicht nur

eine (Schienen-)Verbindung
zwischen Europa und Asien,
sondern auch eine Entwick-
lungchance fiir die zentralasi-
atischen Lander entlang der
Strecke. Und damit ergeben
sich Geschiftsmoglichkeiten fiir
hiesige Logistiker.

‘Welche das sind, was China
mit seinem Entwicklungspro-
gramm ,,0ne Belt, One Road*
verfolgt, wo bereits konkret
investiert wird und wo es noch
Bedarfe gibt und welche prak-
tischen Hindernisse es konkret
fiir Transporte in und aus der
Region gibt, sind die zentralen
Fragen, die bei der DVZ-Konfe-
renz ,,Die Neue Seidenstrafie -
The next big Thing in Logistics?“
am 12. Oktober in Diisseldorf
adressiert werden. Neben Fach-
vortragen und Trend-Talks ist
dabei auch ein Pitch mit Vertre-
tern zentralasiatischer Linder
vorgesehen, in denen diese {iber
Geschiftsmoglichkeiten in der
Region informieren.

Eroffnet wird die Veranstal-
tung vom chinesischen Gene-
ralkonsul in Diisseldorf, Feng
Haiyang. Ein Vertreter der Rus-
sischen Eisenbahn RZD ist ange-
fragt. Zugesagt haben bereits
Erich Staake, Vorstandsvorsit-
zender der Duisburger Hafen
AG, Hendrik Wehlen (Interrail
Europe), Chen Si Hellmann
(Hellmann), Daniel Wieland (DB
Schenker), Wolfgang Meier (Silk
Way), Volha Varabyova (Great
Stone Industrial Park), Andreas
Janetzko (DP World), Thomas
Blank (Kerry Logistics), Dieter
Buchinger (Gebr. Weiss) und
Militzer & Miinch-CEO Lothar
Thoma. (sr)
www.dvz.de/seidenstrasse

S/ InterRail

- Spezialist fiir Container und konventionelle Ladungen

InterRail is what WE do!
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- Professionelle Abwicklung und Présenz in allen Staaten entlang dieser Handelsroute

- Neutraler Operateur fiir Blockztige und Einzelbuchungen von und nach GUS /China

www.interrail-europe.de
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